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Qu’il dévore A T .

les pistes poussiéreuses SRR i
marocaines ou celles vroiment grasses -

de Meurthe et Moselle, voire d’autres plus

orientales de 'ex-URSS, ce Discovery Td5 occueille invarie
blement les Barrois pére et fils sur ses fautevils avant, de
siéges typés “sport” qu'ils ont préparés eux mémes. Miew,
ils profitent depuis peu d’une ultime évolution de k
suspension, spédalement mise au point par Stéphane Leuna,
le boss de Distri 4x4. Le résultat est tellement performan
qu’un kit en a été extrapolé et est maintenant disponibl
chez le préparateur @ un prix vraiment “low cost”.

n'est pas une nouveauté chez les Barrois. Ce mod@le Tds version

*5" a 81é acheté neuf par Jacky le pere en 1999, dans le but ds
remplacer le Disco 2oo Tdi familial. S pendant guatre ans ce Sere
n'évoluera que modestement, & partir de 2003, le duo nancéen se ms
en téte de le préparer pour les balades dominicales, puls de fil e

I J 2doption du Discovery, trés abordable de nos jours en occasios



s vovages plus

o, CAte pratique, c'est

5l fils qui se colle aux modifica-
maeres, sous ["égide de son pére.
igue plaguiste de formation, Mico-
@il exploiter ses talents sur une

o un moteur de Land. Pouor I'anec-

ls'est en paralléle préparé un 9o

8 pour 'extréme, a remis en état

stond Disco Il (moteur HS) et
jue maintenant 3 un Defenderoo
sLd carburateurs Webber qu'il
e une utilisation “hard”, une fols
flenplace ! Tout ¢a, 4 22 ans !

qip |

Dans un premier temps, Nicolas s'est
appligué a extirper davantage que les
139 ch et les 300 Nm délivrés d'origine,
56 fixant comme objectif d"atteindre envi-
ron 180 ch et surtout la bame des goo Nm'!
Dresser un tel cahier des charges est une
chose, s'y atteler et y parvenir en est une
autre, Ne disposant pas d'un budget

illimite, les

Barrois vont opter pour-__ ]

des solutions efficaces, tradi-
tionnelles et Eprouvées gu'ils installe-
ront entigrement eux meme, lls contactent
alors Sport System situé 3 Albi odiils
expédient I'ECU du Discovery pour e




réinstaller agrémenté d'une nouvelle
cartographie plus tonique et d'un échan-
geur air [ air grand volume.

Ces opérations ne requiérent pas de
connaissance particuliére, méme s
I"'imposant intercooler rentre au
“chausse pied™. Nicolas remplace dans
la foulée les durites d'origine, qui com-
mencaient d dater, par des homologues
en silicone noir conservant ainsi un
aspect d'origine au compartiment
mateur. Pourtant, le s-cylindres n'est
plus du tout ce qu'on pourrait gqualifier
“d'origine”,

En effet, lacky et Nicolas, partis sur leur
lancée, ont supprimé la tristement
célébre vanne EGR étouffant le Tds,
avant d'installer un collecteur CJM aux
flux optimisés, couplé  une ligne
d'échappement intégralement en inox.
Micalas I'a aussi modifiée en y rem-
placant le résonateur central par la
gamelle finale d'origine qui devient
ainsi l'unigue silenciews. Un recalibrage
du turbo & 1,1 kg ainsi qu'un filtre Green
complétent la métamorphose du Disco.
Les efforts du duo s'avérent rapide-
ment payants, le Discovery offrant doré-
navant 170 chevaux et un couple
impressionnant de 400 Nm.

Premiers tours
de roves au Maroc

Aprés quelques mois d'utilisation, le
Land se démontrant fiable, Jacky et
Nicolas conviennent qu'il est temps
d'aller chatouiller les pistes marocaines,
s installent alors des amortisseurs
Bilstein couplés aux ressorts hélicoi-
daux d'origine & 'avant et 3 boudins
pneumatiques a 'arridre. |ls optent
ensuite pour une préparation sabre,
mais efficace, composée d'un pare-
chocs Scorpion Racing et d'une coque
de pont & souder a ["avant.

Alors que Nicolas a toujours le poste
i souder en main, il s'attaque a la fabri-
cation d'un pare-chocs arriére de réa-
lisation maison. Il compléte la protection
du Disco grace a des bas de caisse ren-
forcés commandés chez Distri 4x4. Le
spécialiste messin, fourni ensuite un
kit de barre de direction et d"accou-
plement renforcées Terrafirma. Avant
de mettre le cap plein Sud, les Barrais
chaussent le Land de cing roues com-
plétes basées sur des jantes de Disco
SE, qui offrent I'avantage de mesurer
8 pouces de large, une taille idéale pour
recevoir les Cooper Discoverer 5T en
265/75 R16. Il suffit alors a Nicolas
d'asperger les jantes de noir satin pour
offrir au Disco un look de baroudeur,
complété par un traitement identigue
du capot, desting, lui, 3 atténuer les
réflexions des 4 feux Hella juchés en
haut du pare-brise.

Ensuite, Iinstallation d'un snorkel s'im-
posera, Nicolas optant pour un modéle
pour Disco 300 Tdi, 5 a fait ses preuves
lors du Camel Trophy, il devrait remplir
son rdle sans souci au Maroc.

Ce premier voyage au Maghreb se
déroulant en organisation et en bivouac,

72 |"“"""‘93

1 Le tobleou de bord ne subit oucune
modificotion, étant déjh compled (clim,
stérdo, commandes @ portée de main...)
Simplement, le bloc airbag o éé
démonté afin de recovoir un suppon
pour ordinateur ou trip master

en fonction de Pulilisation,

2 Lo foux Hella sont retenus grice
& leur formot profilé ef @ leur colt
seuloment 65 € les deux !

3 Les rock sliders fournis por Distri dxd
épousent le bos de coisse du Discovery
fout en offrant une profedion opfimals
grice au rofl lotérol supplémentaine.
4 Le pore-thots de fobricofion
orfisonole permet de combaotire

le principal défout du Disco Series NI,

& sovoir, son porfe-a-foux, synonyme
d'ongle de sorfie loissant b désirer.
L'atteloge est installé lors de longs
périples durant lesquels pire of fils
partent molmener le 90 Td5

préparéd de Nicolos.

5 Deux Recoro av look modeme
ogrémentent Fhobitade resté stock.
lls proviennent d'une Opel Kodet Gsi.

& Original, ce snorkel Fest & plus

d'un fitre, puisquil est normaolement
desting oux Discovery 300 Tdi.

7 Pour soutenir lo tente de toit
Columbus, Nicolo se contente de deux
barres renforeées, une option oceptoble
en promenode “soft” sur mos chemins
{Iensemble restont assex flexible,

un afout en fronchissement o lo coisse
se tord légérement), mois & modifier
avant un départ au Maghreb

I tle ondulée en arriverail ropidement
@ bout ! Micolas prévoit done &'y
installer une golerio Front Runner,



les Barrois cassent leur tirelire de bon
teeur en optant pour une tente de toi
Columbus Variant, convaincus par son
fanctionnement et son poids réduit
[seulement o kilos, hors supports).
los deux barres de toit seront le seul
faux pas de cette belle préparation,
leurs pieds rendant 'ame sur les pistes.
Une galerie Front Runner est depuis
prévue pour recevoir la tente, Ultimes
modifications avant le départ, Nicolas
va déposer la banguette afin d'en uti-
liser les points de fixation pour mettre
g place des rangements de sa fabri-
tation. Il supprimera également les
grapontins, les remplacant par des jer-
rycans pour le carburant. Enfin, il ins-
fallera des siéges semi baguets Recaro
en provenance d'une d'Opel Kadett GSi
particuliérement confortables.,

ProComp et Dobinson
lobiscit

Aprés une aventure marocaine globa-
lement concluante, Jacky et Nicolas
décident qu'ils se eront des res-
sorts pneumatiques a |"arriére. Non
pas que |2 systéme pose probléme en
coit, mais les boudins accusent le poids
des années et commencent logique-
ment @ fuir (ce sont, rappelons-le, des
pigces d'usure nécessitant un rem-
placement régulier, au méme titre que
des amortisseurs ou des disques de
freinsl, La, oivils duraient pu se conten-
ter de remplacer les éléments pneu-
mathques, une opération enfantine et
relativement peu onéreuse, ils optent
pour une évolution vers des ressorts
conventionnels, s"affranchissant de
potentiels soucis a venir lors de leurs

prochains périples plus ambitieux.
Aprés la dépose des bouding, des cap-
tewrs de hauteur couplés aux tirants
de pont, de tout le systéme de barres
antiroulis & assistance hydrauligue (le
fameux A.C.E pour Active Cornering
Enhancement) et un passage au T4
pour passer le Disco en mode “ressorts
hélicoidaux”, ils font & nouveau appel
a Stéphane Leuner, Plutdt que de maon-
ter une référence piochée dans un cata-
logue, Stéphane et Micolas décident
de se lancer dans une batterie de tests
de différents ressorts et amortisseurs,
L*équipe supprime ainsi les Bilstein en
fin de vie, avant d'opter pour un dou-
blage des amortisseurs aux quatre
coins du Land. Passons sur la fasti-
dieuse phase de tests, jonglant entre
ressorts aux diamétres de fils différents
et entre les amartisseurs de marques
et types divers ef passons directement
au résultat : ce sont huit amortisseurs
ProComp qui sont installés, tandis que
I'arrigre est suspendu par des ressorts
+6 cm de chez Dobinson,

Avec cette configuration Stéphane
Leuner et les Barrois sont parvenus a
un compromis offrant des croisements
de ponts sérieux, une tenue de cap
optimale sur piste tout en obtenant un
comportement routier proche de celui
d'origing malgré 'importante rehausse
et I"Elévation du centre de gravité due
a l'installation de la tente. De plus, la
pose du kit ne demande pas de sou-
dures fastidieuses, ne réclamant qu'une
découpe dans le passage d'aile et ['&lar-
gissement du diamétre d'un passage
de boulon de la barre stabilisatrice
avant, qui disparait au passage. Ces
emplacements de fixation regoivent les

B Des jontes de Discovery TdS SE

de B poutes de lorge soni cerdées

de Cooper Discoverer 5T en 265/75 R16,
un preu plébisdté por les pistords,
sachant s olaquer poncteellement

& ln bove sans rougir.

Discovery Td5 » Nicolas ef Jacky Barrois

ALORS, COMBIEN ?
Pore-chocs avont Storpion Rodng : 800 €
+* Barre de direction renforcée Terra-
firma : 280 € = Rock sliders : 580 € »
Kit complet de suspension Distr 4xd :
1500 € = Jontes de Discovery Td5 SE :
250 € d'occosion = 5 Cooper Discoverer
5T en 265,75 R16 : 1000 € = Snorkel :
450 € = Reprogrammation Sport System
+ intercooler : | 400 € = Filtre Green :
62 € » Collecteur CIM : 535 € » Foux
Hella :130 € = Tente de toit Columbus :
1000 € d'occosion = Sikges baquets
Recoro : 150 € d'occosion

D Uarrigre de Phobitacle, rendu vaste por
lo suppression de lo banquette, évolue en
fonction des desfinations : équipd “raid”
ovet coffres, rifrigératecr of jorrycons
pour les voyopes ou bordé de pigces

et d'outilloge effectvont I*assistonce

du 90 lors des sorfies en triol, ou vide
pour une utilisation quotidienne,

Un compromis ideéal

offrant de serieux
croisements, une
tenue de cap
optimale sur
piste tout en
conservant un
comportement
« routier proche
de celui

q'
- 5 1 q
e d’origine
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supports des doubles amortisseurs
avant dédiés, A larriére, rien de plus
simple, il suffit de souder ou de bou-
lonner des supports d"amortisseurs
d'origine Land Rover, provenant de
Defender, de Disca | ou de Range Clas-
sic, Seul bémaol, il faut déplacer le filtre
d carburant de I"autre c6té du rail du
chassis, Une opération mineure qui ne
pénalise que marginalement I'accés
lors de la purge ou du remplacement
de la cartouche. L'adoption d*amor-
tisseurs Pro p offre un rapport prix
[ prestation intéressant, uniquement
limité par leur longévité comparée &
CfF modéles d'une gamme supérieure.
Cependant, leur prix d"appel permet &
Distri 4x4 de proposer le kit complet,
durites de freins a tresse métallique
comprise a seulement 1500 €, hors
pose, Un argument de taille.

Voyage atypique

Pour se conforter dans leur choix de
préparation, les Barrois se sont empres-
565 de tester leur réalisation dans des
conditions intenses au cours d*un
périple de plus de 11 ooo km 3 travers
I'"Europe de I'Est et 'ex-URSS.
Acr:l:!:l'npdtné‘ de membres du club de

colaires afin dr:
les livrer, tenez-vous |:m=r1 en Arménie,
Pour y parvenir, pére et fils se sont
embargués dans une aventure se dérou-
lant sur trois semaines qui leur fera tra-
verser ["Allemagne et I"Autriche par
I"autobahn, avant d"avoir la chance de
gouter aux pistes hongroises, rou-
maines, bulgares, puis grecques,
turgues, géorgiennes et enfin armé-
niennes | R t des courses : e Disco
n'a souffert d'aucun mal ! Il a pourtant
dil faire face 3 des conditions clima-
tiques particuliérement sévéres, vaincre
des pistes interminables et quelques
bourbiers d*anthologie ! Depuis, une
révision intégrale lui permet d*&tre
d'ores et déja paré pour le proc ham
périple, tandis que des boudin
lift" sont placés dans les ressorts a
lorsque le Disco tracte le plateaw ch;&rqp
du go de trial de Micolas. Comme quaoi,
les ingénieurs de Solihull n'avaient pas
entiérement faux en optant pour une
suspension pnesmatique !
Contact : Distri 4xg & Metz
au 03 B7 52 65 59 ot distrigxg.com

Discovery Td5 » Nicolas et Jacky Barrol

1 Pilote et to-pilote de choe pour Disco
part & toul : Nicolos ef Jacky Barrols
sont des officionodos du Discovery Td5,
ils ant aujourd'hui chacwn le leur !

2 Le S5-tylindres reste d opporence
proche d’origine. Pourtant, lo covalede
o considérablement ougmenté suite

@ 'adoption d'une reprogrammation
ef d'un infercooler Sport System.
Agrémenté d'un filire Green,

de I'ebondon de lo vanne EGR et
ossisté d'un collecheur OM suivi d'une
ligne d'échoppement foute en inox,

le Td5 délivre mointenant

170 chevoux of 400 Hm.

3 Seule modification mineure imposie
paor la pose du kit, le filtre & corborom
doil &tre plocé de Poutre cbté du roil
du chéssis,

4 Lo barre de diredion renforciée
Terrafirma est jointe & un omoriszeur
de direction d'origine.

5 Lle secret de Pexcellent comportement
de oo Disto de Nicolas réside dans une
suspension mise au point por Distrd 424
opris de nombrewux tests en situation
sur différonts termain,

& Lo suspension pneumatique d'origine
o loissé place @ des ressorts Dobinson
+b om. lls sont encodrés d'un

duo d’omortisseurs Prolomp.

Des élorgisseurs de voies de 3 om
offrent ou Discovery une emprise

ou 5ol plus importante, goge

de stabilité acorue,




